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eginnt der Korper zu schwitzen. Mit dem SchweiB gehen auch wertvolle Mineralsalze
erloren. Das Resultat ist verminderte Leistungsfhigkeit. |
as ist der Zeitpunkt {ir IsoPlus. Der isotonische Burstioscher wird vom Orga-
ismus schnell aufgenommen. Damit werden Ihrem Kérper die leistungserhaltenden
lineralsalze auf kiirzestem Way wieder zugefihrt. Zusétzlich fordern, die in IsoPlus
nthaltenen Vitamine lhre Ausdauerkapazitit. thre Erholungsphase wird so wesent-
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Die neue 50er Klasse
von KTM -
vom Weltmeisterwerk:

Wassergekiihlter 2-Takt-Motor,
4-Gang, Membransteuerung,
Frischélschmierung, Pro-Lever-
Federung, elektronische Ziindan-
lage, 12 V Bordelektrik, Halogen-
scheinwerfer, klappbare Sitz-
bank, serienmifige Blinkanlage,
HelmabsperrschioBl und vieles
mehr. Im neuen KTM 50 GXE -
mit der Technik des Weltmei-
sters.

KTM empfiehit @

Ab sofort bei lhrem KTM-
Fachhandler!

Niou in Hall!

INNSBRUCKER STRASSE 36, TEL. 05223/426 30

Bremsbelage

Auspuffanlagen fiir Ihr
Anhéangerkupplungen
Motorradanhénger Auto
Zundkerzen und
Zindkabel

DIVINOL-O Motorrad
Reifen

Zu
EINFUHRUNGS-SONDERPREISEN!

Versand in alle Bundesl&nder.
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Der REITWAGEN im Juni

Unser Streifzug durchs Land: MEGAPHON
Geschaftliches, Geschaftiges und Brief aus Japan
Rede und Antwort: POST

Schimpf, Schande, Freude und Lob fir den REITWAGEN
Fahrbericht: LE PETIT PRIX

Yamaha TZR 250, gibt es sportlichen Komfort?
Vergleichstest: ZAHLTAG

Honda VFR 750 gegen Suzuki GSX R 750, wer ist wo vorne?

Uno Rotax 500, wo man auf dem einzylindrigen Weg hinfahren kann

Fantic Trial 201, fir Weltmeister gut und teuer, fiir Private recht und billig
-

Honda VF 500 F, was kann noch geholt werden, wo schon viel daist?
Urlaubsversicherungen: HALS- UND BEINBRUCH

Rechtzeitig vorsorgen im Geschaft mit Angst und Sicherheit

Der grofie Technikaufsatz: QUO VADIS, MEHRVENTILER?
Teil 2, der Fortschritt aus vielen Ventilen in vielen Zylindern
CLUBLOKAL

Die sinnvolle Freizeitgestaltung — Geschichten und Termine
Sport Special: MOTO CROSS IN OSTERREICH

Wilde Reiter, rauhe Reiter, wo das Motorrad zum Bock wird

Die Sieger und die Verlierer, auf einen Blick komprimiert
Kurven in Osterreich: FUR IMMER HIN
Die Dopplerhttte, hier verliert Motorradfahren seine Unschuld

PRODUCT

Gewand fur Sonne und Regen, Kopfschmuck und Putzmittel
KAUFBAR

Gratis-Wortanzeigen, es kdnnte die Mezzie dabei sein
Veranstaltung: YOU MEET THE NICEST PEOPLE AT A HILL CLIMBING
Der 14 Juniist ein interessanter Tag
Juni-Reiter: DER GLUHENDE DREHZAHLMESSER
Nomen est Omen und bringt Kraft auf den Boden

FREISPRUCH
Fourin One zieht Amtshandlung

IMPRES_SUM: Verleger: Fachverlag Video & Print Ges.m.b. H. Herausgeber; Andreas Amoser, Michael Bernleitner, Andreag Werth. Geschéftsfiihrung und
Verlagsleitung: Irmégard Valaris. Chefredakteur: Andreas Werth. Stellvertretend: Andreas Amoser, Michael Bernleitner. Technische Beratun%: Richard
O. Braun, Dipl-Ing. Edwin Kordik. Sport: Bruno Bohuslay, Andreag Schiffleitner, Woltgang Schabhuitil Erich Werunsky. Ausland: | uke Brubaker (USA), Toshiro
Watanabe (JP). Anzeigenleitung: Andreas Amoser. Anzeigenreprésentanz Tirol, Vorarlberg: Richard O. Braun, Reichenauer Strafie 88, 6020 Innsbruck, Telefon
05222/47 147, Anzeigenreprasentanz {brige Bundesiander: Erich Werunsky, Riefelgasse 13, 2344 Maria Enz_ersdorj, Telefon 02236/82227. Layout: Karl
Steinbacher. Druck: Paul Gerin, Zcrkusgasse 13, 1020 Wien. Einzelpreis: 6S 28,—. Verlag, Redaktion- und Anzel?enleltung: Video & Print, Der REITWAGEN,
Bgnnweg 79—-81 1030 Wien, Telefon 0222/75 55 36 Klappe 30 DW, Telex 111267 SMITR. Fur unverlangt eingesandte Fotos und Manuskripte wird keine Haftung
{bernommen.
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Kurzen ProzeB macht die
Faber-Organisation =~ mit
den Vespa-Fans. Vierzig
ausgeloste Teilnehmer der
vorjahrigen Vespa-Treffen
wurden jetzt von Werbe-
chef Klaus Handl in einen
luxuriosen  Skyliner-Bus
verfrachtet und ‘auf einen
Viertage-Urlaub nach lIta-
lien “expediert. Tosca-
naausflug, Diskotheken-
besuch in Florenz, First
Class-Hotel und massen-
haft Antipasti inklusive;
nicht fehlen durfte natdr-
lich die Besichtigung des
Piaggio-Werkes in Ponte-
dera.

Heuer g\l/bt es ebenfalls et-
liche ~Vespa-Treffen in
Osterreich, die Termine
weiB man bei Faber selbst
(Telefon ~ 0222/955561)
und bei den Vespa:Ver-
tragshandlern. ,Ein Stlck
Freiheit mehr” lautet der
Sinnspruch. :

Die Charts/Neuzulassungen

Janner-Apri
~April ‘86
Motorrader liber 50 ccm

1. Yamaha
2. Honda
3 Kawasayq

Suzuki
65. BMw
- Vespa
g. KTM
. Moto Guzzi
9. Fanic

- Harley Davidson

Voll auf die Abgasbestim-
mungen hat sich Koloman
Breinlinger in Hallein aus-
Eerlc'htet.. Fur seine erst-
lassig eingerichtete und
ebenso gefuhrte  Werk-
statte schaffte er einen Ma-
tra-Ahgastester an. _Bei
samtlichen 2- und 4-Tak-

| Suzuki GSX-R 400-F 111
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Brief aus Japangg

sehr sportlich fahren,
ietet jeder Hersleller
destens vier bls fiinf Mo-
e in dieser Klasse an, die
brauchbar sind. Dle
schwindlgkelt  2um
piel der Suzukl RG 400 r
de mit hohen 210 km/h
estgestellt und elne Suzukl
SX-R400 st  kaum
chlechter. Sehr ballebt Ist
auch dle Kawasak!
GPZ 400 R und dle Yamaha
FZ 400. Ganz neu st dle
Honda VFR 400, Alle diese
Modelle gibt es auch In
Rennausflhrungen lir unse-
re natlonalen F Ill-Racings, in
der schon hervorragends Ta-
lenta entstanden 8ind, Dle
Motorlslstungen 8ind hlsr fu-
rios, so hat dle Honda
VFR 400 RK von HRC unbe-
schrelbliche 72 PS aus dau-
erhaften 14,000 rom. Bsim
néchsten Mal will lch dann
neue Molorrdder beschrei-
ben, die auch nach Europa
kommen werden und danke,
damit Uberraschen zu kon-

nen. Toshiro Watanabe J
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cher Zylinderanzahl, kon-
nen CO- und NOX-Werte
optimal eingestellt wer-
den, beste Lelstungswerte
blelben gewahrt. Das Lie-
ferprogramm des 32jahri-
gen Mechanikermeisters
- seit wenigen Wochen
Vater einer zweiten Toch-
ter — kann sich sehen las-
son. Yamaha, BMW, Su-
zuki, Kawasaki, Puch,
Sachs, KTM und Vespa
und viel Zubehdr stehen
am_Schauplatz: Salzach-

tern, ?eichgﬂltig mit wel-
C

tal-BundesstraBe Sud
Nr.50, 5400 Hallein, Tele-
fon 06245/2309.

A

Die jahrliche Ausstellung
im Kremser Brauhaussaal
war wieder einmal ein vol-
ler Erfolg: Honda-Hentschl
und Ziel-Zweirad zeigten
neben der Produkipalette
von Honda Uber Kawa,
Sachs, Puch und allen er-
denklichen Fahrradmodel-
len auch Modeshows und
kleine BMX-Bewerbe. Ein
grdes Zubehor- und Be-
leidungsangebot rundete
das Gesamtbild, wie auch
in beiden Firmen standig
ein reichhaltiges Lager an
Neufahrzeugen und Son-
dermodellen zur Auswahl
einladi. Gebrauchtmotor-
rader und Mopeds stehen
in groBer Zahl fdr Interes-
senten bereit. Die Stand-
orte:  Hentschl-Zweirad-
haus, Drinkwelder-
gasse16, Telefon 02732/
283, und Ziel-Zweirad,
AustraBe 1, Telefon 02732/
73828, beide in 3500
Krems an der Donau.




10jahriges Jubilaum feiert
das Zweiradcenter Kraxen-
herger in Ried/innkreis.
Was '76 mit Fahrrad- ung
Mopedhandel auf 200 m

begonnen hgtte, sind
heute 1200m* und ein
schwunghafter  Verkauf

von Zweirddern der Mar-
ken Honda, Vespa, KTM
und Puch. Geplant fur die
Zukunft ist ein Ausbau der
Werkstatte, eventuell soll
auch der Ausstellungs-
platz entlang der Braun-
auer StraBe vergroBert

werden.
A

Heinz Sommer, bisher mit
seinem Bruder in Bad Hall
zusammenarbeitend, hat
nun einen netten Moto-
ShoE mit angeschliossener
Werkstatte an der Trauner
Kreuzung  aufgemacht.
Neben dem kompletten
Suzuki-Programm  bietet
der ,kleine® Sommer ein
umfangreiches Zubehor-
programm, vom Hand-
schuh Uber Stiefel bis zu

Sturzhelm und Lederbe-

kleidung. Besonderes Au-
genmerk wird auf Werk-
stattqualitét gelegt. Seine
Devise: Dein freundlicher
Motorradpartner. Und
wem die Trauner Naht-
stelle der BundesstraBe 1
kein Begriff sein sollte:
AbensbergstraBe 59, 4061
Pasching, lautet  die
Adresse. Telefon 07229/
3404,

Im Rahmen der St. Poltner
Wirtschaftsausstellung

waren neben etlichen Au-
tofirmen auch Zweirad-
handler vertreten. Die im-
mer aktive Firma Erd stellte
auf 90 Quadratmeter

Schauflache nicht nur den
esamten Motorrad- und
opedreigen

ihres  An-

bots, sondern auch die fur
Christian  Stampfer und
Ernst Nowak im Prototy-
Eenzustand befindliche
angstrecken-Honda aus.
Einsatze in.lmola, Hocken-
heim, am O- und am Salz-
burgring werden mit dem
bereits am_ Nurburgring
getesteten Fahrwerk ge-
plant. Zwei Motoren mit
dem 130-PS-Endziel_sind
in Vorbereitung. Die Firma
Erd und Starverkaufer
Stampfer erreicht man in
der Linzerstrafle 24,
St. Plten, Telefon 02742/
628 82.

A

Zylinderschleifer sind
meist sehr penibel und auf
MaBgerechtiﬁkeit be-
dacht: Bernd Horner, seines
Zeichens BMW-, Suzuki-

O U>oOMm

und Kawasaki-Repréasen-
tant in der voraussichtli-
chen Hauptstadt Nieder-
Osterreichs will unter an-
derem auch auf die Chop-
per-Fans setzen. In KUrze
wird man mehr dar(ber
horen, was er der
VS750GL-Suzuki  alles
verpassen will, umsie dem
Kauferkreis zu prasentie-
ren. Auskinfte bei Firma
Bernd  Horner, RodI-
asse1, 3106 St Polten,
elefon 02742/63 275-0.

A

Eigentlich  wollten  wir
schon seine Privatadresse
und _ Privattelefonnummer
der Offentlichkeit preisge-
ben. Aber ungestérte At-
mosphé&re brauchen ar-
beitende Menschen, um
dort so durchdachte Kon-
zepte wie die Drehzahlbe-
grenzung bis 6000 min~
und Nachtfahrverbote in
Wien flr Motorrader aus-
zufeilen.  Wiens Burger-
meister Helmut Zilk (Profes-
sor), Schnittlauch auf allen
Suppen des  Medien-
dschungels, konnte damit
immerhin eipen weiteren
Auftritt im Osterreichbild
erheischen. Unter der
Telefonnummer 0222/
42 800/DW 2120 koénnen
Wiens 20.000 Motorrad-
fahrer anfragen, ob er es
wirklich ernst meint oder
nur die Popularitat des
Rathausmannes Ubertref-
fen mochte. Es meldet sich
das Sekretariat und wird
Ihre Anfrage bearbeiten.
Keine Freundschaft, Ge-

& | nosse Zilk!

Rekordbrecher Gustl Auin-
ger wechselte rechtzeitig

Zu  Saisonbeginn  die
Marke. An seinerneuenre-
volutionaren KTM verzich-
teten die Mattighofener,
um Auingers klassen-
ungewodhnlicher  Kdrper-
gréBe entgegenzuwirken,
aufVerkleidung, Tank, Mo-
tor und Auspuff. Tech-
nisch mutig auch die
Rlckkehr zur Handschal-
tung, die extrem Kkurze
Schaltwege erlaubt. ,Die
Bremsen®, so Auinger,
,Sind eine Wucht. Viel sen-
sibler als die alten Schei-
ben.” Die ersten Trainings-
ergebnisse auf Auingers
Hausstrecke, dem Salz-
burgring, geben Grund zu
Hoffnung. "Auinger: ,9.12
sind noch nicht das letzte
Wort. Wenn wir die etwas
harteren WeiBwandreifen
1geger\ butterweiche Quali-
lers austauschen, sind
noch gut 3 Sekunden drin-

nen.”

Wenn Sie ihren REITWA-
GEN aus kundiger Hand
beziehen wollen, dann ei-
len Sie zum Schuh-Ski-
Haus auf die Donauinsel
nebst der Reichsbricke
und bestaunen Sie den
schnelisten Trafikanten
Osterreichs: Walter Adler.
Seit erstem Mai eroffnet,
muB das umfangreiche
Sortiment an Motorsport-
Schriften nicht extra er-
wahnt werden. Ubrigens:
Wer sein Motorrad inner-
halb der 20 m-Sicherheits-
zone rund um die Trafik
abstellt, gerat in Gefahr,
daB Walter unversehens
aufspnn%t und ein gewalti-
Wheelie Uber die
eichsbrucke fahrt.
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! Post

Ich sage ganz offen wie es ist.
Ich halte die tollen Journalisten
fir Leute, die keine Ahnung
vom schnellen Motorradfahren
haben. Das &rgert mich, wenn
man liest, wie schnell und wie
gut ein Motorrad gehen soll. Sie
dirfen das sicher nicht sagen,
weil es gibt zu viele, die viel
schneller sind als die ganzen
Journalisten.

AuBerdem weiB ich, daB die
ganzen Schraglagen und Hin-
terradfotos nur gemacht sind.
Wenn man richtig Hinterradfah-
ren will, gibt es vorher viele
Stiirze. Ich habe in dem Brief
ein Foto von mir dazugelegt,
~ damit Sie mich erkennen, wenn
wir uns irgendwo sehen. Dann
wird namlich fir Sie die Stunde
der Wahrheit schlagen.

Franz Poltzl, 1220 Wien
Oh Gott!

6 Der REITWAGEN

Nachdem ich in einem italieni-
schen Magazin einen Test uber
die Suzuki 1100 gelesen
habe (Hochstgeschwindigkeit
274 km/h), bin ich besorgt, daB
Suzuki bei uns nur gedrosselte
Versionen ausliefert. Stimmt
das und wie kann man die ge-
drosselte 1100 auf die origina-
len 135 PS anheben?

Peter Plockinger, 1190 Wien

Abgesehen davon, daB in
Osterreich keine Motorrdder mit
mehr als 100 PS angeboten
werden, dtirfen wir lhnen emp-
fehlen, die Punkte Héchstge-
schwindigkeit und  Motorlei-
stung direkt mit der Fa. Wohrer
& Co abzukldren. Ein vorausge-
hendes Gespréch mit einer Rei-
fenfirma und eventuell mit 1h-
rem Bezirkspolizeikommissariat
wird Sie der Wahrheitsfindung
naherbringen.

Sie haben in dem Markencup-
Artikel das Feinwuchten des
Kurbeltriebes als leistungsstei-
gernde MaBnahme erwahnt.
Wo liegen die Vorteile und wie-
viele PS bringt diese MaBnah-
me bei einer GPZ 9007

Rainer Schaden, 1060 Wien

lhre GPZ wird noch im finften
Gang miihelos aufs Hinterrad
gehen. Im Ernst: Das Fein-
wuchten hilft bei hohen Dreh-
zahlen reibungsférdernde Vi-
brationen zu vermeiden und
tragt damit in erster Linie zur
Lebensdauer des Molors bel.
Der Leistungsgewinn belrdgl,
abhéngig von Motorbauar!, Ein-
bauwinkel,  Wiegegenauigkeit
und Prozentsatz der Auswuch-
tung rund 2-3% der Literlei-
stung bel  Unterschied von
05g.

ich habe ein Problem. Meine
Freundin verdient sehr gut und
will sich nun eine FZ 750 kau
fen. Sie meint, damit unabhan
giger zu sein obwoh! auch alle
meine Freunde dagegen sind
lch selber fahre eine Suzuki
GS 500, Bausahr 79 und will auf
gar keinen Fall, daB mich meine
Freundin verlaBt, weder auf der
StraBe noch sonslwie, denn
fahren kann sie sehr gut. Bilte
sagt mir, wie ich mich verhalten
soll, falls lhr dhnliche Falle
kennt.

Klaus Kienast, 4020 Linz

thr Fall diinkt uns recht aus-
sichtsios. Wie es scheint, mis-
sen Sie sich zwischen lhrer
alten Suzuki und threr Zukunft
entscheiden. Wer Jjetzt eine
FZ 750 mochie, will spatestens
in finf Jahren ein Maserati Bi-
turbo Cabriolet, dann bleibt 1h-
nen nichts anderes Ubrig, als zu
FuB zu gehen. Fangen Sie
nocheinmal von vorne an.

Zu threm groBkotzig genannten
, Technikaufsatz" Uber Mehr-
ventiler mochte ich  Stellung
nehmen. Als Laien wirkt er mir
sachlich fundiert und hieb- und
stichlesl, aber was nutzt er mir,
was von dem Schamott, fir den
ich zigtausend Schilling ausge-
be, nach der Gberndchsten Kur-
ve (brigbleibt. lch orientiere
mich nur danach, cb es Tempo
bringt oder nicht, Pleuelgegen-
drilcke und so sind mir egal.
Wenn  Ihr nicht  informativer
werdet, werde ich 28 Schilling
pro Monat in besser gemachte
Magazine anlegen.

Manfred Hemetsberger,
4840 Vocklabruck

Ihr Interesse besteht natlirlich
zu Recht und wir kénnen lhnen
nachfihlen. Dennoch. eines
unserer Hauptinteressen liegt
zum Beispiel darin, ob morgen
die Sonne scheint. Daher mes-
sen wir also die Sattigung des
Abendhimmels mit dem Farb-
densitometer und scheuen kei-
ne Kosten und Muhen, uns tag-
taglich die internationale Wet-
terkarte in die Redaktion kom-
men zu lassen. AuBerdem
glaubt Dipl.-Ing. Edwin Kordik
in dieser RW-Ausgabe, dafB
zwanzig Ventile erst der Anfang
zu héherem Glick sind. Es ist
immer spannend, wenn wir auf
Besseres warten.

[HARLEY-DAVIDSON]
NT0RE

Wien 8,
Florianigasse 55

Die neuen
883'er und 1100'er
Modelle
sind eingetroffen!

Hein Gericke

BMW. .CARRERA. .GPA. .KIWI..KRAUTER,,
MDS. .NAVA, NOLAN..PORSCHE. .ROMER. .UVEX

1080 Wien, Florianigasse 55

Spezialisten
prdsentieren:




 FAHRBERICHT
_YAMAHA250 TZR




Mn muB von einer groBvolu-
migen Maschine umsteigen,

um den Unterschied zu splren. Beginnt
man gleich mit der Yamaha 250 TZR,
kommt einem alles zu leicht, zu spiele-
risch vor. Kein Wunder, daB 142 kg,
verteilt auf supersportliches Handling
und rennmaBige Optik, Castrol-ge-
schwangerten Grand-Prix-Duft um un-
sere Helme wehen 18Bt. Aber konnen
250 ccm halten, was die duBere Aufma-
chung verspricht?

DER MOTOR:

50 PS bei 142 kg sind ein Wort,
an das so manche 750er glauben
muf}

Natiirlich kommt nach den ersten Fahr-
eindriicken ein gewisses Bedurfnis nach
350 com oder vielleicht noch ein biB-
chen mehr auf, die Yamaha-Techniker
lassen uns aber auch mit Viertelglasern
nicht darben.

ten und leicht zu schaltenden 6-Gang-
Getriebe ohne Probleme mdglich ist, so
stellt sich unbandiger Vorwartsdrang ein.
Verantwortlich daftr ist der steile An-
stieg der Leistungskurve ab rund
6.000 min~', oder, auf gut Deutsch, die
Gier des Motors nach hoheren Drehzah-
len. Die Leistungsentfaltung ist ein Er-
lebnis, das uns die Viertakter ein wenig
alt und langweilig erscheinen 14Bt, sozu-
sagen der Pfeffer am Butterbrot des
entschlossenen Gasgriffdreners.

AuslaBseitig sorgt das von der RD 350
bekannte Power Valve System fir zligi-
gen und dosierten Abtransport der ver-

* prannten Gase. Die drehmomentstei-

gernde Funktion dieser von Yamaha pa-
tentierten Erfindung dirfte in Zweitakt-
Kreisen inzwischen hinléanglich bekannt
sein. Optimal an den schmalen Rahmen
angepaBt sind die in volumindse End-
schallddmpfer mlndenden Auspuffroh-
re, die sich auch optisch gut in das
Gesamibild der TZR einfligen.

Konstruktiv dhnelt der TZR-Zweitakier
zwei gekoppelten 125er-Motocross-
Einzylindern. Die Power Valve-Auspuff-
steuerung erfolgt allerdings nicht mehr
machanisch, sondern elektronisch. 2
Mikuni-28-mm-Flachschieber-Vergaser
befehlen das Gemisch Uber die sechs-
ziingigen Membranen direkt in das Kur-
belgehause. Die 7,9 :1 verdichtenden
Konvexbodenkolben werden bei

. 9.750 min™ mit dem groBten Mitteldruck
belastet, was sich drehmomentbezogen

in 3,6 mkg ausdrckt.

Im Fahrbetrieb lassen sich erste Le-
benszeichen bereits bei 6.500 min™' or-
ten, Uber 9.500 min~' befindet sich der
Nachfolger von Isaac Newton's MaBein-
heit bereits auf zligiger Talfahrt.

Halt man die Drehzahl stindig Uber
6.500 min~', was mit dem gut abgestuf-
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DAS FAHRWERK:
Touren-Koche verderben den
Brei

Vom Aufbau her erinnert das Fahrwerk
der TZR an die Langstrecken-750er.
Vierkantrohr-Alu-Deftaboxrahmen  mit
Monocross-Federbein sowie luftunter-
stitzte 39-mm-Telegabel sind Aitribute,
die bandscheibenmordenden Fahrbahn-
kontakt erwarten lassen. Bei ersten
Fahreindriicken kommt jedoch der Ver-
dacht auf, daB sich in die Yamaha-
Sportabteilung ein an der Abstimmung
der TR1 beteiligter Techniker einge-
schlichen hat. Die Grundabstimmung ist
zu weich. Natrlich nicht zu weich fir
den Alltagshetrieb, aber bei einem Mo-
torrad, von dem man kompromiBlose
Sportlichkeit erwartet, sind komfortabel
abgestimmte Feder- und Démpfungs-
elemente fehl am Platze. Das gilt vor
allem fir die Telegabel, die bei harten
Bremsmandvern tiefe Verbeugungen
macht und auch auf Bodenunebenheiten
bei zligiger Kurvenfahrt leichte Unruhe
ins Fahrwerk bringt. Der Bereich zwi-
schen sicherem Fahrgefiihl und unange-
nehmen Fahrwerksreaktionen ist relativ
eng angesiedelt und die sportlichen An-
lagen der Maschine fiihren den Fahrer
ungewollt in Regionen, die kieine Unsi-
cherheiten nicht mehr ohne weiteres
verzeihen. Subjektiv kommt man sich
auf der TZR nie zu schnell vor. Erst
Vergleiche  mit ,normalgewichtigen®
Motorradern zeigen die Mdglichkeiten
des agilen Zweitakters auf. Beim An-
bremsen bleibt das Fahrwerk bis auf das
Eintauchen der Gabel unbeirrbar stabil
und erleichtert exaktes Einfahren in Bie-
gungen. In kurzen Wechselkurven ge-
nligt ein leichter Ruck am Lenker, um
den Richtungswechsel einzuleiten, auch
bei heftigem Fuhrwerken und Gewichts-
verlagern zeigt das Fahrwerk keine Un-

Photos: B. Bloc







